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При тестировании ССОО также формируется сообщение №12, но с другим тек-
стом (например, «ТЕСТ»). Получение подтверждения от береговой станции в виде 
сообщения №13 будет указывать на работоспособность системы. 

Таким образом дооснащение судовой АИС простым и недорогим контроллером 
позволит решить проблему создания ССОО для речных судов.  
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В статье рассмотрен вариант реализация интерфейса для обмена информацией 
между судами и диспетчерскими пунктами по каналам АИС. 

При создании судовых систем мониторинга с использованием каналов АИС на 
ВВП важной задачей является определение объема передаваемой информации с судов 
в диспетчерские пункты (и далее судовладельцам) и обоснование формата передавае-
мых данных. 

Передаваемые данные с судна можно разделить на четыре основных класса 
(рис. 1): 

– данные по обеспечению безопасности и организации движения; 
– технологические данные о судовых системах и механизмах; 
– данные для судоходных компаний; 
– текстовые сообщения. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

Рис. 1. Структура информационного обеспечения систем мониторинга 

Данные по обеспечению безопасности и организации движения определяются 
регламентирующими и нормативными документами. 

Технологические данные – параметры, характеризующие состояние судовых сис-
тем, механизмов, корпуса и т.п. Эти данные формируются автоматически судовыми 
системами контроля и диагностики (системой контроля расхода топлива, системой 
контроля состояния корпуса судна и др.) и в автоматическом режиме с заданным ин-
тервалом передаются в береговые диспетчерские пункты, далее – судовладельцам. 
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Данные для судоходных компаний представляют собой различного рода число-
вую информацию. Передаются в стандартном формате, но структуру и наполнение 
стандартной формы определяют судовладельцы. Формы заполняются вручную. Пере-
дача этих данных осуществляется по мере необходимости. 

Текстовые сообщения предназначены для передачи с судна в диспетчерские пунк-
ты (и далее судовладельцам). В сообщениях может содержаться любая текстовая ин-
формация, связанная с жизнедеятельностью судна и экипажа. 

В состав судовой аппаратуры системы мониторинга входит панельный компьютер 
(ПК), подсистемы автоматического контроля и диагностики различных систем судна, 
средства сопряжения ПК и АИС, и судовая станция АИС. 

ПК предназначен для выполнения следующих функций: 
– анализа сообщений, принятых судовой станцией АИС, и идентификация бли-

жайшего диспетчерского пункта для передачи информации; 
– сбора информации с подсистем автоматического контроля и диагностики, ее об-

работки и архивирования; 
– отображения на мнемосхемах параметров контролируемых судовых систем; 
– автоматического формирования сообщений с технологическими данными и 

управление их передачей по каналам АИС; 
– ручного ввода данных по обеспечению безопасности и организации движения, 

данных для судоходных компаний и текстовых сообщений в соответствующие экран-
ные формы; 

– отображения текстовых сообщений принятых с береговых диспетчерских пунк-
тов. 

Передачу данных целесообразно осуществлять с помощью адресного бинарного 
сообщения №6 [4]. Согласно Рекомендации МСЭ ITU-R M.1371-1, каждое двоичное 
сообщение должно иметь идентификатор области применения (Application Identifier – 
AI), указываемый в заголовке поля двоичных данных. Идентификатор области при-
менения включает два параметра: код обозначенного района DAC (Designated Area 
Code) и функциональный идентификатор FI (Function Identifier) [1–3]. Дунайской ко-
миссией был принят стандарт для систем обнаружения и отслеживания судов на ВВП 
где рекомендуется использовать код обозначения района DAC для ВВП равным 200. 
Стандартом рекомендовано несколько функциональных идентификаторов для пере-
дачи динамических данных с целью обеспечения безопасности плавания и управления 
движением судов в среднесрочной и краткосрочной перспективе [5].  

Возможно введение дополнительных идентификаторов: 
 

 DAC FI Двоичные данные (920 бит) 
200 Всего 0–63  

 16–19 – зарезервировано ИМО 

 1–5,10, 21–24, 40, 55 – данные по безопасности (Дунайская ко-
миссия) 

 31 – технологические данные 

 32 – данные для судоходных компаний 

 33 – текстовые сообщения 
 

Сообщения с функциональными идентификаторами FI =1-5,10, 21-24, 40, 55 опре-
деляются стандартом для систем обнаружения и отслеживания судов на внутренних 
водных путях, принятым Дунайской комиссией, и содержат информацию о местона-
хождении и состоянии судна, статистические данные о рейсе, времени подхода к 
шлюзам, мостам, терминалам. 

Технологические данные (функциональный идентификатор FI =31) – содержат 
технологическую информацию, получаемую с автоматической системы мониторинга 
судовых систем и механизмов. После функционального идентификатора следует 
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восьми битный идентификатор кода судовой системы (КСС = 0-256) и далее идут 
массив с параметрами характеризующих заданную систему или объект управления. 

 
 DAC FI КСС Массив параметров  
 200 31 0–256  

 
Данные для судоходных компаний (функциональный идентификатор FI =32) – 

различного рода числовая информация. После функционального идентификатора сле-
дует шести битный идентификатор стандартной формы (ИВ = 0–64) и повторяющиеся 
структуры данных. 

 
 DAC FI ИВ  Данные 1 … Данные N 
 200 32 0–63 0–24 параметра 

 
Текстовое сообщение (функциональный идентификатор FI =33) – содержит тек-

стовую информацию В посылке после функционального идентификатора стоит шести 
битный идентификатор типа сообщения (ТС = 0–64) и само сообщение. 

  
 DAC FI ТС Текстовое сообщение (кириллица) 
 200 33 0–63 Текст до 114 символов 

 
Предложенная структура судовых сообщений позволит реализовать передачу в 

диспетчерские пункты и судовладельцам большие объемы дополнительной информа-
ции по каналам АИС без затрат на организацию и оплату дополнительных каналов 
связи. 
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В статье рассмотрены результаты лабораторной проверки возможности передачи 
дополнительной технологической информации о состоянии судовых устройств и ме-
ханизмов по каналам АИС 


