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Аннотация 

Статья посвящена обзору существующих методик проектирования речных судов 

катамаранного типа с горизонтальной грузообработкой. Проведенное исследование 

позволяет утверждать, что существующие подходы к проектированию данных судов не 

позволяют определить наиболее оптимальные характеристики для перевозки накатных 

грузов.  

 

Согласно стратегии развития внутреннего водного транспорта Российской 

Федерации на период до 2030 г. необходимо разгрузить автомагистрали, перенести 

грузопоток с автомобильного транспорта на водный. В работах [1, 2] была построена 

модель и показана эффективность системы мультимодальных перевозок по внутренним 

водным путям (ВВП).  Особенностью разработанной системы является использование 

ВВП в качестве участков «шоссе» при доставке грузов «от двери до двери» без 

перегрузки. Для реализации этой системы необходимо создание флота   большегрузных 

судов с горизонтальной грузообработкой (СГГ), предназначенных  для работы на 

протяжённых маршрутах ВВП – от 50 до 1700 км.  

В ходе разработки паромно-транспортной логистической системы перевозок  

установлены основные требования к судам [1, 2], предназначенным для перевозок 

мультимодулей по магистральным рекам с гарантированной глубиной судового хода не 

менее 3,5 м: 

Таблица 1 

Требования к характеристикам накатного судна для транспортного комплекса 

паромных перевозок 

 

Характеристики Требования 

Главные размерения Максимально возможные по габаритам ВВП и 

Правилам РРР 

Грузоподъёмность 

(грузовместимость) 

38 автопоездов грузоподъёмностью по 20 тонн 

каждый 

Скорость 29 км/ч 

Строительная стоимость  8 436 000 $ 

Численность экипажа  15 чел 



Автономность плавания по 

топливу, запасам, сточным водам 

и др. 

не менее 5 суток 

Мощность СЭУ 3080 кВт 

Расход топлива 193 г/кВт-час 

 

На судне должны быть предусмотрены каюты для размещения экипажей 

автомобилей;  носовое и кормовое аппарельные устройства для обеспечения погрузки – 

выгрузки мультимодулей.  

Приведённая в табл. 1 грузовместимость с учётом схем погрузки потребует около 

3000 м
2
 площади грузовых палуб [5]. 

В работе [4] было показано, что для СГГ внутреннего плавания подходят 

катамаранные суда. Анализ существующего флота речных судов показал [5], что 

катамаранные суда внутреннего плавания с горизонтальной грузообработкой являются 

принципиально новым типом судов.  

Поэтому, необходимо проанализировать существующие методики проектирования 

на предмет их применимости для создания судов такого типа.  

В данной работе не рассматриваются задачи общей теории проектирования 

базирующиеся на основополагающих трудах отечественных ученых В.В. Ашика, А.В. 

Бронникова, Л.М. Ногида, В.М. Пашина, Б.А. Царева и др., так как являются основой для 

проектирования большинства судов и не рассматривают особенности проектирования 

судов с горизонтальной грузообработкой катамаранного типа.  

Расчет экономических и технико-эксплуатационных показателей судов, 

строительной стоимости, себестоимости содержания судов в эксплуатации, а также 

способ расчета экономических показателей судов по транспортным операциям приведен в 

работах В.В. Вицинского, А.П. Страхова [6], В.З. Леви [7], В.М. Пашина [8] и др. Данные 

методики можно применить для расчета экономичекой эффективности рассматриваемого 

судна. Характеристики судна и перевозимого груза будут влиять только на численный 

результат расчёта.   

Рассмотрим методики, созданные для проектирования автомобильно-пассажирских 

паромов, для проектирования СГГ, в том числе морских, и для проектирования 

катамаранов внутреннего плавания. В таблице 2 приведен сравнительный анализ 

существующих работ, отражающих вопросы проектирования этих судов. В качестве 

параметров сравнения приняты качественные характеристики, описывающие тип судна,  и 

количественные показатели, отличающие особенности катамаранных СГГ внутреннего 

плавания от существующих подобных судов. Также в таблицу введены показатели 

наличия расчёта сопротивления судна с учётом мелководья в составе методики 

проектирования для рассмотренного типа судов. 

При анализе данной таблицы можно сделать вывод о том, что на сегодняшний день 

не существует работы, полно учитывающей все особенности проектирования судов с 

горизонтальной грузообработкой катамаранного типа, и позволяющей подобрать 

оптимальные характеристики судна внутреннего плавания для перевозки накатных грузов. 

Необходимо создание методики, учитывающей особенности нового типа судов, 

разрозненно рассмотренные в различных работах. Также в современных условиях 

необходимо осуществлять контроль экологической безопасности (экологичности) 

быстроходных большегрузных судов для ВВП на начальных стадиях проектирования.   

Следует отметить, что методики, разработанные для выбора параметров СГГ, 

адаптированы для создания морских судов этого типа. Главное препятствие в 

непосредственном использовании этих методик заключается в том, что морские СГГ 

имеют большие значения удельного погрузочного объёма (3,5-6 м
3
/т), достигаемого за 

счёт большого числа палуб, что невозможно реализовать для судов внутреннего плавания 

из-за ограничений в осадках и подмостовых габаритах. Наряду с этим, проектирование 



судов по методикам, рассчитанным на более высокий класс судна, приведёт к 

значительным погрешностям при определении параметров архитектурно-конструктивного 

типа и составляющих нагрузки масс. Однако методология, использованная для разработки 

методик проектирования морских СГГ, наиболее полно изложенная в работах [13, 17, 18], 

позволит построить основу для выбора входных параметров проектирования СГГ 

внутреннего плавания.  

Для дальнейших исследований и установления вида зависимостей характеристик 

проектируемого судна выбраны методики, разработанные для судов внутреннего 

плавания [10, 15].   Наиболее подходящей можно считать методику М.Я.Алферьева [10], 

т.к. в ней учитывается влияние мелководья на полное сопротивление при движении судна. 

Если не учитывать данный фактор, то цель нахождения оптимальных характеристик 

быстроходного судна для ВВП не будет достигнута. А его быстроходность в сочетании с 

ограничениями физического воздействия судна на водный объект и экономичностью по 

топливу является наиболее важным показателем эффективности судна для 

комбинированных грузовых паромно-транспортных линий.  
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EVALUATION OF EXISTING METHODS RIVER CATAMARAN CRAFTS WITH 

HORIZONTAL CARGO HANDLING  

Bitkov D. A.; Mitroshin S.G.; Lukina E.A. 

Volga state university of water transport, VSUWT, 5 Nesterov str., Nizhny Novgorod. 

 

Keywords: ships with horizontal cargo handling, catamaran, inland waterways 

 

Article reviews the existing methods of designing river catamaran crafts with horizontal cargo 

handling. The study suggests that the existing approaches to the design of these courts do not 

allow us to determine the optimal characteristics for the transport of rolling cargo. 


