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КОНЦЕПЦИЯ ДИСТАНЦИОННОГО МОНИТОРИНГА СИСТЕМЫ 

ПРОМЫШЛЕННОЙ БЕЗОПАСНОСТИ ОПАСНЫХ ПРОИЗВОДСТВЕННЫХ 

ОБЪЕКТОВ 

 

Аннотация. Рассмотрено понятие риск-ориентированного подхода. Предложено 

применение электронных устройств для снижения или недопущения повышения 

категории риска транспортного предприятия, рассмотрена система контроля 

физического состояния водителя транспортного средства и ее работа совместно с 

мобильными устройствами. Рассматривается вариант внедрения данной и подобных 

систем в транспортных предприятиях 
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Любое предприятие, работающее в транспортной сфере, обязано следовать 

определенным законам, нормам и требованиям, предъявляемым к данному виду 

деятельности. Как правило, это нормы и требования правовых актов, принятых 

законодательством Российской Федерации или Техническими регламентами Таможенного 

союза. В Российской Федерации в транспортном комплексе работает более 319 тысяч 

юридических лиц и индивидуальных предпринимателей [1]. Все они находятся под 

контролем Федеральной службы по надзору в сфере транспорта. Проверить сразу все 

объекты на соответствие необходимым нормам и требованиям не представляется 

возможным. Максимальное количество предприятий для проверки — 4,5 тысячи объектов 

в год [2]. Контроль промышленных предприятий со стороны административных структур 

должен быть разумным. Для этого необходимо различать выявленные нарушения по 

уровню возможных последствий. Должны быть разделены надзорные мероприятия, 

созданы инструменты для экономической заинтересованности организаций и предприятий 

[3]. 

Для реше
 
ния вышеперечисленных проб

 
лем Институтом государс

 
твенной службы и 

управления Росси
 
йской академии народ

 
ного хозяйства и государственной слу

 
жбы при 

Прези
 
денте Российской Федер

 
ации в хо

 
де реализации нау

 
чно-исследовательской раб

 
оты 

по государс
 
твенному контракту о

 
т 07.07.2016 № 7.2.13-85 были разраб

 
отаны 

рекомендации о применении сист
 
емы управления риск

 
ами. Это соста

 
вило основу ри

 
ск-
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ориентированного подх
 
ода к реше

 
нию проблемы 

[4]. 

Сво
 
им рождением сист

 
ема управления риск

 
ами обязана финанс

 
овому сектору, 

кото
 
рый, в отли

 
чие от про

 
чих областей хозяй

 
ства, регулярно прини

 
мает на се

 
бя риски с 

целью получ
 
ения вознаграждения з

 
а их несе

 
ние. Подобная специ

 
фика деятельности 

побуж
 
дает банки, страхо

 
вщиков, управляющие комп

 
ании инвестиционных фон

 
дов не 

избе
 
гать рисков, а минимизировать и

 
х, управлять им

 
и и изме

 
рять для устано

 
вления 

адекватных це
 
н на св

 
ои финансовые усл

 
уги (что вли

 
яет на ста

 
вки по кред

 
итам, стоимость 

цен
 
ных бумаг, раз

 
мер страховых пре

 
мий). Профессиональной оцен

 
кой рисков в 

финансовых компа
 
ниях занимаются специализ

 
ированные подразделения, чь

 
ей задачей 

явля
 
ется исключительно ри

 
ск-менеджмент. Схож

 
есть работы отде

 
лов по управ

 
лению 

рисками и служб внутре
 
ннего аудита (внутре

 
ннего контроля) прив

 
ела к то

 
му, что 

посте
 
пенно риск-ориентир

 
ованный подход про

 
ник в традиц

 
ионный аудит, а оттуда и в 

про
 
чие виды конт

 
роля и надз

 
ора, включая государс

 
твенный. Параллельно (поско

 
льку в 

сфе
 
ре контроля (надз

 
ора) точные мет

 
оды измерения оказа

 
лись явно избыто

 
чными) 

произошло упрощ
 
ение методов оце

 
нки рисков, переори

 
ентация с эконо

 
мико-

математических моде
 
лей на дру

 
гие (например, экспе

 
ртные), доступные больши

 
нству 

специалистов. Та
 
к, если точн

 
ость оценки рис

 
ка профессиональными финанс

 
истами 

доходит д
 
о десятых, сот

 
ых долей проц

 
ента, в обыч

 
ном контроле (надз

 
оре) достаточно 

проранж
 
ировать риски п

 
о группам (напр

 
имер, высокая, сред

 
няя или низ

 
кая степень 

рис
 
ка). В некот

 
ором смысле произ

 
ошла «десакрализация» зна

 
ний о рис

 
ках, что позво

 
лило 

им прони
 
кнуть во вс

 
е сферы конт

 
роля. Основная зад

 
ача риск-ориентир

 
ованного подхода, 

вн
 
е зависимости о

 
т области ег

 
о применения, сост

 
оит в дости

 
жении поставленных цел

 
ей за 

сч
 
ет снижения рис

 
ков. Высокую популя

 
рность риск-ориентир

 
ованного подхода (п

 
о 

сравнению с традиционным контр
 
олем) обеспечивает ег

 
о сосредоточенность н

 
а зонах 

повыше
 
нного риска, чт

 
о позволяет вовр

 
емя принять превен

 
тивные меры, выяв

 
ить и 

устра
 
нить слабые мес

 
та и, те

 
м самым, избе

 
жать негативных послед

 
ствий реализации 

рис
 
ка [5]. 

17 февраля 2018 г. Постановлением Правите
 
льства РФ з

 
а № 173 внесены 

измен
 
ения в Полож

 
ение о федера

 
льном государственном надз

 
оре в обла

 
сти безопасности 

дорож
 
ного движения. Ри

 
ск-ориентированный под

 
ход будет примен

 
яться при пров

 
ерке 

юридических ли
 
ц и индивид

 
уальных предпринимателей в рамках федера

 
льного 

государственного надз
 
ора в обла

 
сти обеспечения безопа

 
сности дорожного движ

 
ения. 

Предполагается, чт
 
о это позв

 
олит повысить эффекти

 
вность контрольно-надзо

 
рной 

деятельности с одновременным сниже
 
нием избыточного вмешате

 
льства органов 

государс
 
твенной власти в деятельность субъе

 
ктов данной сфе

 
ры. 

Нормативным докум
 
ентом (Постановление Правите

 
льства № 173 от 17.02.2018 г.) 

определены крит
 
ерии отнесения вид

 
ов деятельности к категории рис

 
ка. Таким обра

 
зом, 

периодичность план
 
овых проверок буд

 
ет зависеть о

 
т присвоенной катег

 
ории риска. 

Субъ
 
ект деятельности с категорией чрезвы

 
чайно высокого рис

 
ка будет подве

 
ржен 

проверке 1 ра
 
з в го

 
д; высокого рис

 
ка — 1 раз в 2 года; значите

 
льного риска — 1 ра

 
з в 3 

го
 
да; среднего рис

 
ка — не ча

 
ще 1 раза в 4 года; умере

 
нного риска — н

 
е чаще 1 ра

 
за в 5 

ле
 
т. Самый боль

 
шой интервал пров

 
ерки присвоен катег

 
ории низкого рис

 
ка, 

периодический ср
 
ок проверки кото

 
рой составляет н

 
е чаще 1 ра

 
за в 10 ле

 
т [6]. 
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Таким обра
 
зом, любому транспо

 
ртному предприятию выго

 
дно иметь катег

 
орию 

низкого рис
 
ка для сниж

 
ения интервала пров

 
ерок. Аварийность в большей ме

 
ре зависит о

 
т 

отношения руково
 
дства, специалистов и обслуживающего персо

 
нала к безопа

 
сности 

своего произв
 
одства, поддержки в исправном состо

 
янии технического оборуд

 
ования 

путѐм своевре
 
менного проведения реглам

 
ентных работ (теку

 
щих и капита

 
льных 

ремонтов, необхо
 
димых освидетельствований и пр.). Необх

 
одимо менять отнош

 
ение 

руководителей и специалистов эксплуат
 
ирующих организаций к вопросам промыш

 
ленной 

безопасности, прим
 
еняя новые информа

 
ционные технологии [7]. 

Це
 
ль данной раб

 
оты — снижение и недопущение повыш

 
ения категории рис

 
ка 

транспортных предпр
 
иятий путем внедр

 
ения электронных сис

 
тем мониторинга и 

контроля состо
 
яния транспорта и физического состо

 
яния операторов. 

Осно
 
вная часть. Н

 
а сегодняшний мом

 
ент в трансп

 
ортных предприятиях 

примен
 
яются системы GPS-монито

 
ринга, контролирующих нахож

 
дение транспортных 

сред
 
ств в дан

 
ный момент врем

 
ени на марш

 
руте, скорость движ

 
ения, а так

 
же расход 

топл
 
ива транспортного сред

 
ства [8]. Предлагается внед

 
рить системы, позвол

 
яющие 

определять физич
 
еское состояние опера

 
торов в дан

 
ный момент врем

 
ени и перед

 
авать 

информацию, выход
 
ящую за допус

 
тимые значения н

 
а мобильное устро

 
йство 

ответственного з
 
а безопасность транспо

 
ртного предприятия, кото

 
рый, в св

 
ою очередь, 

смо
 
жет экстренно связа

 
ться с опера

 
тором либо дистан

 
ционно остановить опас

 
ный 

производственный объ
 
ект. В каче

 
стве устройства конт

 
роля физического состо

 
яния 

оператора и его утомле
 
нности предлагается внед

 
рять в сос

 
тав транспортных предпр

 
иятий 

систему конт
 
роля Vigiton. 

Система Vigiton предназ
 
начена для непрер

 
ывного контроля физиолог

 
ического 

состояния опера
 
тора транспортного сред

 
ства и предотв

 
ращения перехода опера

 
тора из 

актив
 
ного состояния в дремотную ста

 
дию сна. Устро

 
йство препятствует наступ

 
лению сна, 

пода
 
вая сигнал трев

 
оги за неско

 
лько десятков сек

 
унд до наступ

 
ления этого состо

 
яния. 

Возможности Vigiton: 

— индик
 
ация для опера

 
тора объективной оце

 
нки его теку

 
щего состояния; 

— предупр
 
еждение операторао приближении ег

 
о состояния к аварийно-

опас
 
ному; 

— подключение к диспетчерскому пун
 
кту для дистанц

 
ионного отслеживания 

состо
 
янияоператора. 

Сист
 
ема Vigiton состоит и

 
з: 

— светозвукового индик
 
атора состояния; 

— брас
 
лета; 

— блока датч
 
иков и исполни

 
тельных реле; 

— GPS-приѐм
 
ника. 

Браслет контро
 
лирует состояние опера

 
тора по измен

 
ению проводимости ко

 
жи. 

Прибор реаги
 
рует не н

 
а сон, а на ослаб

 
ление реакций чело

 
века. Устройство 

предупр
 
еждает, что в течение дв

 
ух-трех мин

 
ут оператор мож

 
ет заснуть, н

 
о не 

конста
 
тирует факт засып

 
ания. На внутр

 
енней стороне устро

 
йства расположены датч

 
ики, 

измеряющие кож
 
но-гальванические реак

 
ции (электрическое сопроти

 
вление кожи). Исх

 
одя 

из эт
 
их данных дела

 
ется вывод о

 
б активности опера

 
тора. В верх

 
ней части устро

 
йства 

находится капс
 
ула с процес

 
сором, обрабатывающим сигн

 
алы датчика. 

Сист
 
ема Vigiton подключена к диспетчерскому пун

 
кту посредством борт

 
овой части 
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сист
 
емы мониторинга автотра

 
нспорта, что позво

 
ляет дистанционно отслеж

 
ивать 

состояние опера
 
тора и выда

 
вать сообщение диспе

 
тчеру о сниж

 
ении работоспособности 

опера
 
тора до авар

 
ийно-опасного уро

 
вня (рис. 1). 

Технич
 
еские характеристики сист

 
емы [9]: 

• дальность радиок
 
анала — не мен

 
ее 10 м; 

• продолжит
 
ельность непрерывной раб

 
оты — не мен

 
ее 1000 час; 

• ве
 
с носимой час

 
ти — 50 г; 

нараб
 
отка на отк

 
аз — 50 тыс. час

 
ов. 

 
Рис. 1. Сист

 
ема позиционирования ГЛОН

 
АСС/GPS 

 

На сегодн
 
яшний день в России эт

 
о единственная сист

 
ема, обладающая вышепере-

ч
 
исленными функциями, и которая успе

 
шно используется н

 
а железнодорожном 

транс
 
порте с 1994 го

 
да [10]. Считаем, чт

 
о данная сист

 
ема, наряду с другими 

электр
 
онными устройствами, дол

 
жна быть внед

 
рена в ве

 
сь подвижной сос

 
тав 

транспортных сред
 
ств, перевозящих пасса

 
жиров и в опасные производ

 
ственные объекты. 

Заклю
 
чение. Применение боль

 
шого числа электр

 
онных устройств, позвол

 
яющих 

вести конт
 
роль всех борт

 
овых параметров опас

 
ного производственного объе

 
кта, 

проведение технич
 
еского осмотра транспо

 
ртного средства с применением электр

 
онных 

мобильных устро
 
йств, передающих о

 
н-лайн дан

 
ные на сер

 
вер транспортного 

предпр
 
иятия, а так

 
же постоянный монит

 
оринг физического состо

 
яния оператора позв

 
олит 

снизить колич
 
ество аварий н

 
а транспортном предпр

 
иятии и, те

 
м самым, н

 
е повышать 

катег
 
орию риска предпр

 
иятия. 
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REMOTE MONITORING CONCEPT OF INDUSTRIAL SAFETY SYSTEM OF 

HAZARDOUS PRODUCTION FACILITIES 

 

A. Yablokov, E. Smirnova 

 

The concept of a risk-based approach is considered. The use of electronic devices to reduce or 

prevent an increase in the risk category of a transport enterprise is proposed, a system for 

monitoring the physical condition of a driver of a vehicle and its operation in conjunction with 
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mobile devices are considered. The option of implementing this and similar systems in transport 

enterprises is being considered.. 

 

Keywords: risk-based approach, transport enterprises, mobile devices, electronic systems. 

 

 


