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Аннотация. В данной статье рассматривается влияние транспортных систем на 

окружающую среду, на примере разлива нефти в Керченском проливе, который привел к 

крупномасштабной экологической катастрофе. В силу неизбежности таких ситуаций, в 

статье рассматриваются различные методы в борьбе с разливом нефти и его ликвидацией, 

а именно механический, термический, дисперсионный и биологический.  
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Технические и технологические процессы формируют состояние окружающего мира, 

создавая искусственную среду обитания – техносферу. Данная среда направлена на 

удовлетворение потребностей людей, всего общества. В то же время абсолютно обратное 

действие она оказывает негативное воздействие на природу: 

- из-за промышленности; 

-  строительства; 

- агропромышленности; 

- добычи ископаемых; 

- человеческой деятельности [1]. 

Они и становятся источниками опасности и техногенных катастроф. Задачи 

специалистов по техносферной безопасности включают в себя сохранение окружающей 

среды, уменьшение риска чрезвычайных ситуаций, оценку и прогнозирование последствий 

различных преобразований, таких как строительство и эксплуатация новых объектов и т.д. 

Способность противостоять опасностям и обеспечить защиту жизни, здоровья и 

природы — это основное понятие, которое лежит в основе.  

Транспорт и вся транспортная система играют ключевую роль в этом процессе. 

Согласно данным, большинство судов, предназначенных для перевозки грузов по реке-

морю, нуждаются в капитальном ремонте или замене на более современные модели. 

Например, суда вроде Волгонефти 239 и Волгонефти 212, построенные в 1973 году на 

Волгоградском судостроительном заводе, имеют габаритную длину 132,6 метра, ширину 

16,9 метра и грузоподъемность 5 тысяч тонн, вроде бы ничего, но этот факт оказал 

негативное влияние на текущую экологическую ситуацию. Ведь суда давно пора было 

заменить на новые модели. Однако судовладельцам часто не выгодно обновлять свой флот, 

но и не строятся суда в таких масштабах, которые могли бы обеспечить замену флота, и они 

предпочитают оставлять в эксплуатации суда, построенные еще во времена СССР [8]. 

В результате страшного инцидента, который произошел шесть месяцев назад, в ходе 

которого один человек погиб, а окружающая среда получила серьезный ущерб от разлива 

мазута в море. Неизвестно точное количество тонн выброшенного в море, но по различным 

данным это число может колебаться от 3 до 9 тысяч. Однако однозначно можно утверждать, 

что произошло серьезное загрязнение почвы и гибель фауны в данной акватории. 

Последствия для местной фауны оказались катастрофическими: в результате инцидента в 

Керченском проливе пострадали различные виды животных. Например, большие поганки, 

известные как чомги, пострадали от попадания нефтепродуктов на их оперение, легкие и 

желудочно-кишечный тракт. Мазут уничтожил перья и жировой слой, который обычно 

защищает птиц от холода. 

Животные, такие как черноморские дельфины и морские свиньи, пострадали вместе с 

крабами, рачками и мидиями, которые являются основной добычей донных промысловых 

рыб в проливе.  

Токсиканты, попавшие в организм животных вместе с отравленной мазутом рыбой, 

накапливались там, что привело к снижению иммунитета у них, проблемам с 

рождаемостью, выкидышам и системным заболеваниям дыхательных путей, желудочно-

кишечного тракта и мозга. Как показывает данная катастрофа, необходимо перестраивать 

и заменять старые суда или отказываться от них, но то не решение проблемы [7]. Часто к 

аварии или разливу может привести человеческая усталость или халатность, погодные 

условия и многие другие факторы. Чтобы предотвратить подобные последствия 

происшествий, необходимо развить всевозможные методы по очистке нефти и применять 

их массово. 

Первым методом борьбы с нефтяным загрязнением является механический. Как раз 

механический способ борьбы и был применен на Черном море в связи с чрезвычайным 

проишествием компании "Волгонефть". Это очень безопасный метод, но долгий и 
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требующий труд большого количества людей. Хоть и нефтяные пятна собирают 

специальные скиммеры их вручную, используя лотаты и другие приспособления, удаляют 

люди, что делает данный метод очень продолжительным и долгим. 
 

 
Рисунок 1 – Карта разлива мазута после аварии в Керченском проливе 

 

Второй метод заключается в контролируемом термическом воздействии - поджигании. 

Хотя он эффективен, но при этом происходит не только очищение гидросферы, но и 

загрязнение атмосферы вредными токсичными веществами. И не только токсичными, при 

горении топлива происходит образование окисей, которое в последствии разрушают 

озоновый слой, от горения мазута выделяетс огромное количество сажи, что увеличивает 

парниковый эффект, а также снижает вырабатывание кислорода цианобактериями.  

Третий метод включает использование дисперсионных средств для расщепления нефти. 

Это химические вещества, которые расщепляют нефть на мелкие дисперсионные, чтобы в 

дальнейшем применить бактерии для ее очистки. Этот метод хорошо работает при 

некрупных разливах, а при таких авариях, котогрый рассмотрен в данной статье, перевод 

нефти в мелкодисперсионное состояние может, наоборот, ухудшить ситуацию. 

Четвертый метод – это биологический. В 2010 году специалист по исследованиям Пер 

Далинг был приглашен для участия в работе по ликвидации последствий взрыва на 

платформе в Мексиканском заливе. Можно использовать биологический метод для очистки 

пленок толщиной до 1 мм, который не наносит вреда окружающей среде. На Мексиканском 

заливе этот метод был успешно применен, но с примесью химических веществ для 

ускорения процесса, что изменило его в дисперсионный метод. 

 Сегодня специалисты спорят о эффективности использования более восьми миллионов 

литров химических растворов, которые были применены. Однако норвежский химик 

Далинг утверждает, что дисперганты помогли разлагать нефть на поверхности моря. 

Воздействие химических веществ на экосистему будет заметно еще долгое время. Но все 

же этот метод и был успешно применен на Мексиканском заливе, но с применением 

химических веществ для ускорения процесса, и превратило этот метод в дисперсионный.  

Биологический метод считается одним из наиболее экологически чистых способов 

борьбы с разливом нефти. Суть этого метода заключается в том, что в загрязненную среду 

вводят суспензии с бактериями-деструкторами, которые способствуют естественному 

распаду углеводородов. Результатом разложения нефтепродуктов являются углекислый газ 

и вода. 

Ущерб от разливов нефти сложно подсчитать,так как он зависит от многих факторов, 

например типа разлитых нефтепродуктов, состояния пострадавшей экосистемы, погодных 

условий, океанских и морских течений, времени года, но всё ведёт к оному – гибели 
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окружающей нас природы. Поэтому нашей главной задачей является то. Что мы не должны 

допусатьподобных проишествий. 

Но если все же произошла катастрофа, сней нужно бороться несколькими методами 

одновременно. Методами которые будут не тошлько ликвидировать разлившиеся мазут, 

нефть и т.д., а те которые позволять восстановить природу в кратчайшие сроки и без каких-

либо отрицательных последствий для окружающей среды. В конце хотелоссь бы отметить, 

что мы считаем сочетание биологического и механического методов, является крайне 

успешным.  
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