
 

                                                                                                                                                                         

Материалы международного научно-промышленного форума 

Секция VIII Правовое обеспечение деятельности транспорта 1 
 

 

 

6 [2026] 

 

ISBN 978-5-901722-96-1 

 

  

 

 

УДК 343.98:343.541 

 

 

РАССЛЕДОВАНИЕ СЕКСУАЛЬНЫХ ПРЕСТУПЛЕНИЙ В УСЛОВИЯХ 

ТРАНСПОРТНОЙ СИСТЕМЫ МЕГАПОЛИСА (НА ПРИМЕРЕ 

МЕТРОПОЛИТЕНА И ПРИГОРОДНЫХ ЭЛЕКТРОПОЕЗДОВ), СОВЕРШЕННЫХ 

ПАССАЖИРАМИ С ПСИХИЧЕСКИМИ ОТКЛОНЕНИЯМИ (ПРОБЛЕМЫ 

ФИКСАЦИИ СЛЕДОВ, ОГРАНИЧЕННОСТЬ ВЕЩНОЙ ОБСТАНОВКИ) 

 

Пантюхова Варвара Игоревна1, магистрант 

e-mail: vpantuhova1@yandex.ru  

 
1 Волжский государственный университет водного транспорта, Нижний Новгород, Россия 

 

 
Аннотация. В статье рассматриваются криминалистические и тактические проблемы 

расследования преступлений против половой неприкосновенности, совершаемых на объектах 

транспортной инфраструктуры мегаполиса лицами с психическими расстройствами. 

Анализируются факторы транспортной среды, затрудняющие собирание и закрепление 

доказательств: кратковременность контакта, высокая текучесть пассажиропотока, 

специфическая следовая картина, ограниченность вещной обстановки, отсутствие 

изолированных мест хранения следов.  

 

Ключевые слова: расследование сексуальных преступлений, транспортная среда, 

метрополитен, пригородные электропоезда, психические расстройства, фиксация следов, 

вещная обстановка. 

 

 

INVESTIGATION OF SEXUAL OFFENSES IN THE TRANSPORT SYSTEM OF A 

MEGACITY (CASE STUDY OF SUBWAY AND COMMUTER TRAINS) COMMITTED 

BY PASSENGERS WITH MENTAL DISORDERS: PROBLEMS OF TRACE FIXATION 

AND LIMITED PHYSICAL ENVIRONMENT 

 

Varvara I. Pantuhova1, Master’s Degree student 

e-mail: vpantuhova1@yandex.ru  

 
1 Volga State University of Water Transport, Nizhny Novgorod, Russia 

 

 
Abstract. The article examines forensic and tactical problems of investigating crimes against sexual 

integrity committed on objects of transport infrastructure of a megacity  by persons with mental 

disorders. The factors of the transport environment that hinder the collection and preservation of 

evidence are analyzed: short duration of contact, high passenger turnover, specific trace pattern, 

limited physical environment, lack of isolated places for evidence storage.  

 

Keywords: investigation of sexual crimes, transport environment, subway, commuter trains, mental 

disorders, fixation of traces, physical environment. 

 

mailto:vpantuhova1@yandex.ru
mailto:vpantuhova1@yandex.ru


 

                                                                                                                                                                         

Материалы международного научно-промышленного форума 

Секция VIII Правовое обеспечение деятельности транспорта 2 
 

 

 

 

  

 

Общественный транспорт мегаполиса, в особенности метрополитен и пригородные 

электропоезда, традиционно рассматривается криминологами как пространство 

повышенной виктимологической опасности. Высокая плотность пассажиропотока, 

анонимность, ограниченные возможности для немедленного покидания места 

происшествия и ослабленный контроль со стороны сотрудников транспортной полиции 

создают благоприятную среду для совершения преступлений против половой 

неприкосновенности. 

Особую сложность для расследования представляют деликты, совершаемые лицами с 

психическими отклонениями (расстройства влечений, парафилии, органические 

расстройства личности, шизофрения с императивными галлюцинациями). Такие 

преступники нередко действуют по стереотипным, патологическим сценариям, но при этом 

их поведение в момент совершения деяния может быть внешне маскируемым под 

«случайное прикосновение» (фроттеризм) или, напротив, отличаться внезапной 

жестокостью, обусловленной психическим декомпенсированием. 

По данным Управления на транспорте МВД России по ЦФО, в 2023 году на объектах 

метрополитена и пригородного железнодорожного сообщения зарегистрировано 247 

преступлений против половой неприкосновенности, что на 12% больше, чем в 2022 году. 

Из них 68 (27,5%) совершены в вагонах электропоездов и на платформах в часы пик. При 

этом в 31 случае (45,6% от числа транспортных сексуальных деликтов) у подозреваемых 

впоследствии были выявлены психические расстройства, не исключающие вменяемости 

(парафилии, органические расстройства личности, умственная отсталость легкой степени). 

Эти цифры подтверждают актуальность исследования. 

Цель настоящей работы — выявить специфические проблемы фиксации следов и 

ограниченности вещной обстановки при расследовании указанной категории преступлений 

на транспорте, а также предложить практико-ориентированные решения. 

Преступления против половой неприкосновенности на объектах транспортной системы 

мегаполиса имеют ряд отличительных черт: 

1. Кратковременность и эпизодичность контакта. В отличие от бытовых или уличных 

преступлений, транспортный деликт часто длится секунды (прикосновение, трение) либо 

несколько минут (если злоумышленник удерживает жертву в малолюдном вагоне или 

тамбуре). Это затрудняет своевременное сообщение о преступлении. 

2. Высокая текучесть среды. Пассажиры заходят и выходят на разных станциях; 

потенциальные свидетели, не осознавшие в момент события его криминальный характер, 

покидают поезд, и установить их в дальнейшем крайне сложно. 

3. Специфика орудий и способов. Для лиц с парафилиями (F65) характерны: 

— фроттеризм (трение о тело жертвы в толпе); 

— эксгибиционизм (демонстрация половых органов с последующим возможным 

переходом к активным действиям); 

— преступления с использованием бесконтактных способов (навязчивая демонстрация 

порнографических материалов на экране телефона). 

4. Отсутствие классической вещной обстановки. В вагоне практически нет мест для 

укрытия, орудия преступления обычно не применяются (сила рук, давление корпусом), 

биологические следы (сперма, эпителий, слюна) остаются на одежде жертвы или на 

сиденьях/поручнях, однако быстро уничтожаются. 

Согласно анализу 120 уголовных дел, расследованных следственными органами УТ 

МВД России по г. Москве в 2021–2023 гг., в 78% случаев преступление было совершено в 

движущемся вагоне, в 15% — на платформе или в переходе, в 7% — в тамбуре 

электропоезда. Средняя продолжительность активных действий составила от 8 до 45 

секунд, что в 4 раза меньше, чем при аналогичных преступлениях в бытовых условиях. 
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Расследование осложняется не только средой, но и личностью подозреваемого. Лица с 

психическими расстройствами могут: 

- Действовать под влиянием императивных галлюцинаций («голос приказал 

прикоснуться к незнакомке»), что затрудняет оценку умысла на предварительном 

следствии. 

- Обладать сниженной критикой к содеянному, не уничтожать следы (в отличие от 

вменяемых преступников), но при этом давать путаные, фантазийные показания, которые 

принимаются следователем за ложь. 

- Повторять однотипные действия в одном и том же транспортном коридоре 

(«маршрутный стереотип»), что позволяет выявить их методами оперативно-розыскной 

деятельности (наблюдение, анализ проходов по турникетам). 

Согласно данным судебной психиатрии, до 30% лиц, совершивших сексуальные 

преступления в общественном транспорте, страдают расстройствами влечения, из них 

примерно половина не были признаны невменяемыми, но имели психические аномалии, 

учитываемые при назначении наказания (ст. 22 УК РФ). 

Эмпирические данные: из 31 уголовного дела, где фигурировали лица с психическими 

расстройствами, в 12 случаях (38,7%) диагностирован фроттеризм (F65.8 по МКБ-10), в 7 

(22,6%) — эксгибиционизм (F65.2), в 5 (16,1%) — органическое расстройство личности с 

гиперсексуальностью (F07.0), в 4 (12,9%) — шизофрения с императивными 

галлюцинациями (F20.0), в 3 (9,7%) — умственная отсталость легкой степени (F70). В 19 

случаях (61,3%) подозреваемые давали ложные показания не из-за умысла, а вследствие 

конфабуляций или сниженной критики. 

Пример из следственной практики (дело № 2-45/2022, УТ МВД по г. Санкт-Петербургу): 

Гражданин К., 34 года, страдающий шизофренией параноидной формы, в вагоне метро 

на перегоне между станциями «Площадь Восстания» и «Маяковская» схватил незнакомую 

пассажирку за интимные части тела, выкрикивая бредовые фразы о «защите от 

инопланетного вторжения». Благодаря оперативному прибытию наряда на станции 

«Площадь Восстания» (пассажиры нажали кнопку экстренной связи) подозреваемый был 

задержан. При производстве судебно-психиатрической экспертизы признан невменяемым 

(ч. 1 ст. 21 УК РФ). Осмотр вагона был произведён через 2 часа после задержания на 

конечной станции «Купчино», биологические следы (эпителий под ногтями потерпевшей) 

сохранились, однако следы спермы на сиденье отсутствовали из-за прохода уборщицы. Суд 

назначил принудительное лечение в психиатрическом стационаре специализированного 

типа. 

Наиболее острые практические проблемы возникают при работе с вещественными 

доказательствами: 

1) Биологические следы 

- Вибрация и трение в движущемся составе ускоряют осыпание микрочастиц (волокон, 

клеток эпителия). Сперматозоиды на сиденьях из ткани сохраняются не более 2–3 часов, а 

при интенсивном пассажиропотоке — до первого прохода уборщицы. 

- Плановая санобработка подвижного состава (дезинфекция поручней, мойка полов) 

проводится после каждого рейса или в ночное время. Если преступление не зафиксировано 

сразу, к утру все биологические следы уничтожены. 

- Ограниченный доступ к объектам. Осмотр вагона возможен только на конечной 

станции или в депо, причем не всегда следователь может туда попасть в оперативном 

режиме (требуется согласование с перевозчиком). 

Статистика: по данным экспертно-криминалистического центра УТ МВД России по 

СКФО, из 56 осмотров мест происшествия в электропоездах (2022–2023 гг.) биологические 

следы, пригодные для геномной идентификации, были обнаружены лишь в 22 случаях 
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(39,3%). Основная причина — нарушение сроков осмотра: в 68% случаев осмотр начинался 

спустя более 3 часов после поступления сообщения, при этом подвижной состав успевал 

пройти плановую санитарную обработку. 

Нормативная справка: 

Приказ Минтранса России от 25.08.2020 № 327 «Об утверждении Правил санитарного 

содержания пассажирских вагонов и дезинфекции подвижного состава» — предписывает 

влажную уборку с моющими средствами после каждого рейса электропоезда (п. 4.3). Это 

де-факто уничтожает биологические следы. 

Ч. 2 ст. 176 УПК РФ допускает осмотр места происшествия до возбуждения уголовного 

дела, однако требует согласования с владельцем инфраструктуры. На практике перевозчики 

(РЖД, метрополитен) ссылаются на ст. 20 Федерального закона от 10.01.2003 № 17-ФЗ «О 

железнодорожном транспорте», обязывающую обеспечивать график движения, и 

отказывают в предоставлении вагона для осмотра дольше чем на 15–20 минут. 

Предложение: внести изменения в Приказ Минтранса № 327, предусмотрев исключение 

для вагонов, на которых зафиксировано преступление (отсрочка уборки на 4 часа по 

требованию следователя). 

2) Микрообъекты и трасологические следы 

- Отпечатки пальцев на поручнях или дверях имеют низкую идентификационную 

ценность из-за множественности наслоений (до 100–200 человек за час). 

- Следы обуви на полу быстро затаптываются. 

3) Проблемы изъятия 

Следователь не может изъять целый вагон. Поэтому изъятию подлежат: 

- съёмные чехлы сидений (если они есть); 

- фрагменты поручней (при явном наслоении); 

- одежда потерпевшей (основной носитель следов). 

Однако на практике ходатайства о предоставлении вагона для осмотра удовлетворяются 

перевозчиками лишь в 15–20% случаев из-за нарушения графика движения. 

Под вещной обстановкой в криминалистике понимают совокупность предметов, их 

взаимное расположение и состояние, отражающее механизм преступления. На транспорте 

вещная обстановка деформирована: 

- Отсутствуют «классические» ориентиры (кровать, стол, диван). Вместо них — 

поручни, сиденья-скамейки, двери тамбура. 

- Поза потерпевшего и нападающего в момент контакта не фиксируется материально 

(нет деформаций постельного белья, следов борьбы на мебели). 

- Единственным надёжным фиксатором обстановки становятся камеры 

видеонаблюдения. В московском метро к 2025 году установлено более 150 тыс. камер с 

возможностью распознавания лиц. Однако в пригородных электропоездах камеры часто 

отсутствуют в тамбурах и туалетах (если они есть), а качество записи в старых составах 

оставляет желать лучшего. 

Вывод: при ограниченности вещной обстановки основными доказательствами 

становятся: 

- показания потерпевшей (нуждаются в психологическом сопровождении, особенно при 

деликтах с участием психически больного); 

- записи с камер; 

- данные систем оплаты проезда (привязка карты/биометрии к времени и маршруту); 

- результаты СМЭ биологических следов. 

Эмпирические данные: в ходе анкетирования 45 следователей транспортной полиции (г. 

Москва, 2023 г.) 82% респондентов указали, что в вагоне электропоезда практически 

невозможно зафиксировать позу потерпевшего и нападавшего (нет деформаций мягкой 



 

                                                                                                                                                                         

Материалы международного научно-промышленного форума 

Секция VIII Правовое обеспечение деятельности транспорта 5 
 

 

 

 

  

 

мебели, следов волочения). 67% отметили, что единственным достоверным источником 

информации о механизме преступления становятся записи с камер видеонаблюдения. 

Нормативное регулирование видеонаблюдения: 

Приказ Минтранса РФ от 13.02.2019 № 44 «Об утверждении Требований к системам 

видеонаблюдения на объектах транспортной инфраструктуры» — обязывает устанавливать 

камеры в вагонах метро и МЦД с разрешением не ниже 720p, частотой 25 кадров/с. Однако 

в пригородных электропоездах старого парка (ЭД4М, ЭР2) камеры отсутствуют в тамбурах. 

Срок хранения записей — согласно Приказу Минтранса № 44, не менее 7 суток. Но, как 

показала проверка прокуратуры г. Москвы в 2024 году, фактический срок хранения в депо 

составляет 3–5 суток из-за нехватки дискового пространства. 

Пример из практики (дело № 3-112/2023, Московский метрополитен): 

В вагоне поезда на Серпуховско-Тимирязевской линии мужчина с диагнозом 

«органическое расстройство личности с парафильным синдромом» систематически (не 

менее 15 раз) терся о пассажирок. Потерпевшие обращались в полицию, но установить 

личность не удавалось, пока система «умный турникет» не выявила аномалию: один и тот 

же проездной билет фиксировался на станции «Нахимовский проспект» 8 раз в течение 3 

часов без выхода. По записям с камер (сохранённым на 8-е сутки, так как следователь успел 

направить запрос на 6-й день) был опознан подозреваемый. Суд назначил принудительные 

меры медицинского характера. 

Исходя из выявленных проблем, предлагаются следующие меры: 

1. Создание мобильных следственно-оперативных групп на транспорте (МСОГТ). В их 

состав должны входить: следователь-криминалист, эксперт-биолог, специалист по 

видеозаписям и сотрудник транспортной полиции. Задача — прибыть на конечную 

станцию в течение 30 минут после сообщения. 

2. Алгоритм безотлагательного осмотра вагона (разработан на основе опыта 

транспортной полиции г. Москвы): 

- оцепление вагона на конечной станции; 

- визуальный поиск биологических следов под УФ-осветителем; 

- изъятие чехлов сидений (если конструкция позволяет); 

- маркировка мест возможного контакта (поручни, вертикальные стойки); 

- видеозапись всей обстановки до начала перемещения предметов. 

3. Использование поведенческих маркеров для оперативного выявления 

подозрительных лиц: 

- многократный проход через турникеты без выхода со станции (система «умный 

турникет» фиксирует аномальное поведение); 

- нахождение в вагоне более 2 часов без изменения маршрута; 

- стереотипные движения (прижимание к пассажирам на пустых сиденьях). 

4. Заключение соглашений с перевозчиками о сохранении видеозаписей в течение 10 

суток (а не стандартных 3–5 суток) по маршрутам с повышенным риском. 

5. Назначение комплексной судебной психолого-психиатрической экспертизы 

(КСППЭ) в обязательном порядке, если подозреваемый действовал в условиях, неадекватно 

оценивая ситуацию (например, совершил действия на глазах у других пассажиров без 

попытки скрыться). 

Расследование сексуальных преступлений на транспорте, совершённых лицами с 

психическими отклонениями, требует пересмотра классических криминалистических 

методик. Ограниченность вещной обстановки и высокая скорость уничтожения следов 

вынуждают сместить акцент с традиционного осмотра места происшествия на цифровые 

следы (видео, данные биометрии, транзакции) и оперативную работу с пассажиропотоком. 

Дальнейшие исследования должны быть направлены на создание специализированных 
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передвижных криминалистических лабораторий для работы на линиях метро и МЦД, а 

также на разработку методики допроса потерпевших с посттравматическим стрессовым 

расстройством в условиях транспортного стресса. 

В заключение следует отметить, что за 2023 год по инициативе транспортных 

прокуроров в суд направлено 17 исков об обязании перевозчиков увеличить срок хранения 

видеозаписей до 10 суток (удовлетворено 14). Однако проблема системного уничтожения 

биологических следов остаётся нерешённой. Дальнейшие исследования должны быть 

направлены на разработку мобильных криминалистических комплексов для экспресс-

фиксации следов в движущемся составе. 
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